Autos: Big Brother fahrt mit

BMW-Fahrer werden ausspioniert, ohne dass sie es wissen

Autos sammeln Daten
liber das Fahrverhal-
ten der Lenker und
leiten sie an die Her-
steller weiter. Dies
zeigt eine Untersu-
chung an zwei BMW-
Modellen. Argerlich:
Die Fahrer kénnen
die Uberwachung
nicht abstellen.

ie Sensoren von mo-

dernen Autos erken-
nen Hindernisse, warnen
vor zu wenig Reifendruck
oder bieten Unterstliczung
beim Parkieren. Diese
elekeronischen Hilfen brin-
gen laut den Herstellern
mehr  Sicherheit sowie
Komifort.

Was die Autoverkiufer
allerdings verschweigen: In
der Elektronik moderner
Autos sind auch Sensoren
eingebaur, die verschie-
denste Fahrdaten aufzeich-
nen, speichern und ver-
senden.

Welche Daten das sind,
wissen laut dem euro-
piischen Automobilclub-
Dachverband FIA nur die
Autohersteller, Deswegen
liess der Verband die
BMW-Modelle 320d und
i3 von den Experten des
deutschen Automobilclubs
ADAC unter die Lupe

nehmen. Die Fachleute
fanden heraus, dass das
dieselbetriebene  BMW-
Modell 320d folgende

Daten speichert:

e Anzahl und Linge
der Fahrtstrecken,

e die maximale Motor-
drehzahl je nach

Kilometerstand,

Vernetztes Auto: Eingebaute Sensoren zeichnen Daten zum Fahrverhalten auf

o die Betriebsstunden der
Fahrzeugbeleuchtung,

e die Anzahl der Sitz-
verstellungen,

e Daten, die ein per
Funk (Bluetooth)
verbundenes Handy
hinterlisst,

e die Zah! der elektro-
nischen Sicherheitsgurt-
straffungen, die der
Fahrer durch abrupte
Bremsmanéver auslost,

e wie lange der Fahrer die
Einstellungen «Sport»,
«Automatisch» oder
«Manuell» wihlt.

Einige Daten gehen
automatisch zu BMW

Laut dem Automobil-
Dachverband lassen sich
mit solchen Informationen
Riickschliisse auf den Fahr-
stil machen. Einige dieser
Daten erhidlt BMW auto-
matisch, sobald das Auto in
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der Werkstatt an ein Com-
puter-Diagnosesystem an-
geschlossen wird.

Auf Anfrage des K-Tipp
bestitigt BMW: «Eine Viel-
zahl elektronischer Kompo-

Handy im Auto: Daten
aus der Funkverbindung
werden gespeichert

nenten im Fahrzeug ent-
halten Datenspeicher, die
technische Informationen
iiber Fahrzeugzustand, Er-
eignisse und Fehler tempo-
rir oder dauerhaft spei-
chern.»

Diese Daten seien aus-
schliesslich technischer
Natur und dienten der
Erkennung und Behebung
von Fehlern. Sie wiirden
danach iiberschrieben oder
geloscht.  «Bewegungspro-
file tiber gefahrene Strecken
kénnen aus diesen Daten
nicht erstellc werden», sagt

BMW  gegeniiber dem
K-Tipp.
Doch die Ergebnisse der

ADAC-Untersuchung am
BMW-Elektromodell i3
widersprechen dieser Aus-
sage: Das Fahrzeug spei-
chert zum Beispiel die
100 letzten Positionen, an
denen das Auto abgestellt
wurde. Zudem schicke es
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jedes Mal, wenn der Motor
abgeschalter und das Auto
abgeschlossen wurde, eine
Menge von Daten auto-
matisch ans Werk. Das
Modell i3 ist nimlich iiber
eine eigene SIM-Karte mit
dem Interner verbunden.
Mic diesem Vorgang,
dem sogenannten Last
State Call, erfihrte BMW

unter anderem:

e die geografischen
Koordinaten des
abgestellten Autos,

o die letzten zehn in das
Navigationsgerit
eingegebenen Ziele,

e die letzten 16 benutzten
Ladestationen,

e den Ladezustand der
Batterie,

e wie und wo die Batterie
geladen wurde,

e den gewihlten Fahr-
modus «Econ, «Ecoplus»
oder «Sport»,

e den Status von Fenstern
und Tiiren,

e den Status der Beleuch-
tung.

Laut dem Automobilclub-
Dachverband ist das Sam-
meln von Daten iiber das
Fahrverhalten von Auto-
lenkern nicht nur bei
BMW ein Problem. Der
Verband fordert deshalb:
Autofahrer miissten die
Moglichkeit haben, das
Sammeln und Ubermitteln
von Daten abzustellen.
BMW sieht das anders:
Auf dic Frage des K-Tipp:
ob und wie Kunden die
Ubermitclung der Daten
verhindern kénnten, hiillte
sich der Autohersteller in

Schweigen.
Darko Cetojevic



